Les caiques de nos cotes (Yport, Etretat, ...)

Du Havre a Saint-Valéry, on utilise depuis desls®an méme type de coques et bordées a clinsestou
les dimensions ont été représentées, depuis ldestapin (canot) de plage de Sainte-Adresse jusqu'au
grandHoury de Fécamp. En effet, hormis Fécamp, on ne troasespr ces cotes d'abris en eau profonde.
Les valleuses le long des co6tes n'aboutissentdgs'@reves de galets en forte pente ; c'est damdliea

que c'est développée la tradition nautique desiegigauchoises.

On trouve a droite de cette photographie (CollecBoucher, Musée des terre-neuvas et de la péche de
Fécamp) la caique Notre-Dame de Bonsecours slade p'Yport. Cette embarcation se trouve au centre
du museée.

Sur le plan technique, la caractéristique prinepd¢ ces bateaux de plage réside dans leur mode de
construction. Lancés et hissés a terre quotidieenénans les brisants, ils doivent posséder unetste

tres résistante et lIégére a la fois. La constrocéicclins est d'origine nordique avec comme exemple
principal les Drakkars.
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Ci-dessus, maquette d'un drakkar offert par la
ville d'Oslo en 1911 et présente dans le musée.

Les caiques, barques d'échouage et par la méméacessitant pas de port a quai, y étaient en effet
régulierement échouées et virées au cabestan a meégadet de la plage. Une autre constante de nos
cbtes est l'utilisation dealoges, vieilles barques servant a conserver le matdagdéche et de lancement

a proximité immédiate (a droite sur la photo cisiess). Les derniéres caiques ont disparu d'Ypost ve
1970.

Etretat vers 1900
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La caréne est construite a clins en orme, aveainteftirant d'eau et une quille en chéne légerémen
courbe afin de faciliter le halage.

Jusqu'au début du XXiécle, les constructeurs n'utilisent en généaalge plans ni de demi-coques pour
les caiques. On travaille avec des gabarits madifila demande et découpés dans des plancheswle 1 ¢
lIs sont placés sur la quille tous les 80 cm emvirane planche au milieu allant de I'étambottéaké et
clouée sur les traversins des gabarits permetsd@dger. Contrairement a ce qui se passe en cotistr
classique, le bordage va commencer immédiatemerd gl'il n'y a encore ni membrure, ni varangue.
Lorsque tous les bordés sont posés, on retiredeariys, la coque n'est alors soutenue que paardss
boutants. On procede alors a I'ajustage des meeshrues varangues sont découpées d'apres lestgabari
et relevés a méme les bordés puis on procederag€tdes clins" de fagon a ce que la varangue suive
parfaitement leur contour.

Dans les dernieres années des caiques, le proeécnstruction va évoluer. Au lieu de border s de
gabarits, on place d'abord les membrures décougéesont ragréées et entaillées au fur et a matre
la progression du bordage. Celui-ci peut donc @beé tout de suite ; la construction est réputéadre
moins de temps.
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La série de quatre caiques construites par lediermdouen-Fiquet de Fécamp juste apres la gpetne
Eugéne EBRAN d'Yport. La premiére fut le " Vive Jg$ (F1051) en 1947, puis le " Dieu Protégez-
Nous " (F1065) en 1948, enfin la " Notre-Dame dendxours " (F1079) et la " Vierge de Lourdes "
(F1089) en 1949. Ces quatre unités appartenaientaiille Ebran, surnommée par les Yportais : 65Gr
péqueux ". Immatriculées a Fécamp, leur port dh#atait bien la plage d'Yport.

La caique Notre-Dame de Bonsecours avait un égeigagy hommes dont un mousse. Sa Iongueur totale
est de 9,48 metres et de plus grande largeur Tﬂ‘__ 3
meétres. Sa jauge nette est de 2,58 tonneaux,
environ 7,3 m.

Contrairement a ce que l'on pourrait croire, ce
série de quatre navires n'était pas constituée
barques identiques. Jean Clément, charpentier
navire, a travaillé a la construction de ses uni
explique : " traditionnellement on construisait sa
plans, on se servait de vieux gabarits et on
modifiaient suivant ce que les gens voulaient. M
pendant la guerre, les Allemands ont fait sauter
chantiers et on a été obligé de refaire les gabarit
prenant les cotes d'une vieille caique échouée (
l'avant-port et puis on les a affinées et je copidl y §
a eu un plan de fait, mais aprés la constructi@n.*
"Vive Jésus" avait des formes plus rondhsasss
d'ailleurs, elle était surnommeée " la grosse ".|€Ce wass
du musée [des Terre-Neuvas, c'est a dire la N
Dame de Bonsecours] avait une tonture tres lég g

par contre, Ia V|erge avalt ‘une tonture tr* \
plus réussie avec une tonture bien appuyée enta w5
un peu plus pincé, c'était celle qui marchait %
mieux. "
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Pour lancer la caique, I'équipage pousse I'embancan la tenant par ses clins, la forme de lgumi
facilitant sa descente sur les galets. Des pah®idegoeuvent aussi se placer autour de la quille pamler
au mouvement. Pour remonter la caique et avariteqoie s'‘échoue, I'équipage descend le mat, retire
gouvernail. La caique est ensuite reliée au cabekts femmes aidées des matelots présents slaga p
remontent alors la caique.
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"Le soir tombait et les pécheurs s'en venaientgpaupes au perret, marchant lourdement avec leurs
grandes bottes marines, le cou enveloppé de lamétre d'eau-de-vie d'une main, la lanterne deda

de l'autre. Longtemps ils tournérent autour desagaabion inclinées ; ils mettaient a bord, aveletaeur
normande, leurs filets, leurs bouées, un gros pairnpot de beurre et la bouteille de trois-six.sHLs
poussaient vers l'eau la barque redressée quiaiéaagrand bruit sur le galet, fendait I'écumentait

sur la vague, se balancait quelques instants, bwas ailes brunes et disparaissait dans la matt aon
petit feu au bout du mat."

Guy de Maupassaritine vie.

sources museée des Terre-Neuvas de Fécamp et articl€hdsise-Marée
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